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Blrgerverein Kéln, 23.09.2019
Fluglarmschutz Rdsrath
Im Wielputzfeld 22

51503 Rosrath

Flughafen KéIn/Bonn: Betriebsrichtung und Abflugverfahren

Ihr Ansprechpartner Telefon Telefax E-Mail
Peter Leyendecker 02203 5707 - 120 02203-5707-112 peter.leyendecker@dfs.de

Sehr geehrter Herr Stephan,
sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf Ihre Anfrage vom 01.09.2019 méchten wir Ihnen wie folgt
antworten:

Zu 1)

Ihre Fragestellung nimmt Bezug auf eine von der DFS geénderte Routenbeschreibung
im Bereich Kleineichen. Zu dem von lhnen beschriebenen Sachverhalt liegen uns
zurzeit auch weitere Beschwerden vor. Die Abweichung der tats&chlichen Flugverlaufe
war bereits im Rahmen des Flugwegmonitorings aufgefallen und ist in der fachlichen
Untersuchung um schnellstméglich den urspriinglichen Zustand wiederherzustelien.
Die Problematik wird sowohl in der nachsten Sitzung des technischen Ausschusses
(Sitzung am 26.09.) als auch in der ndchsten Sitzung der Fluglarmkommission am
09.10. mit allen kommunalen Vertretern intensiv besprochen werden.

Im Nachgang zur Fluglarmkommissionssitzung wird itber den Sachverhalt und Gber die
weitere Vorgehensweise informiert. Wir bitten Sie daher bis zum Abschluss beider
Termine hinsichtlich dieser Fragestellung um ein wenig Geduld.
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Zu 2)
Zu der statistischen Verteilung der Pistennutzung verweisen wir auf unsere
Ausfiihrungen unter Punkt 5.

Firr die Wahl der Betriebspiste am Flughafen Kéln/Bonn sind die Regelungen der
Betriebsanweisung Flugverkehrsdienste der DFS einschlégig. Hiernach ist in der
Regel die Piste als Betriebspiste zu wahlen, deren Verlauf sich der Windrichtung
(Bodenwind und Wind im Anflugbereich) am starksten annahert. Allerdings sind bei der
Wabhl der Betriebspiste auch weitere Faktoren wie zum Beispiel die Lange der Pisten,
die Kapazitat der Pisten, Anflug-, Abflug- und Landehilfen, Verkehrsbedingungen,
értliche Flugbeschriankungen sowie Larmbeschrénkungen oder Wettereinflisse zu
beriicksichtigen.

Die Ruckenwindkomponente auf der Betriebspiste darf grundsatzlich nicht mehr als
5 kt im Mittel betragen, soweit nicht Sicherheitsgriinde die Wahl einer anderen Piste
verlangen.

Zu 3)

Eine Piste kann aus besonderen Griinden, nicht aber aus Larmschutzgriinden,
generell firr eine hohere Riickenwindkomponente zugelassen werden. Von dieser
Ausnahmeregelung wird in Frankfurt bei der ausschlieRlich fiir Starts gebrauchten
Piste 18 mit bis zu 10 kt im Mittel Gebrauch gemacht. Eine diesbeziigliche generelle
Ausnahmegenehmigung fiir die Pisten am Flughafen Kéin/Bonn besteht nicht. Insoweit
gelten die Ausfiihrungen unter 2).

Zu 4)

Die Betriebspisten von Flughafen werden durch geeignete An- und Abflugverfahren an
das Streckennetz angebunden, um den Verkehr sicher, flissig und geordnet abwickeln
zu kénnen. Bei der Planung dieser Verfahren halt sich die DFS an das Regelwerk der
Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAQ), das u.a. mit den Dokumenten Doc
8168 (Aircraft Operations) und Doc 4444 (Air Traffic Management) die Vorgaben fir
die Konstruktion und Auslegung (Nutzung) der Verfahren liefert. Im Nahbereich des
Flughafens wird Aspekten der Fluglarmminderung eine besondere Betrachtung
eingeraumt.

Um den Abflugverkehr sicher, flissig und geordnet in den Streckenverkehr integrieren
zu kénnen, sind die Abflugstrecken auf denen der anfangliche Steigflug und die
Beschleunigung auf Reisefluggeschwindigkeit erfolgt in der Regel raumlich getrennt
vom Streckennetz gefiihrt. In dieses werden die Abflige dann erst in gréRerer Hohe
integriert.
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Die initiale Festlegung der jeweiligen Abflugstrecke erfolgt im Zuge der
Flugplanaufgabe, bei der durch Eurocontrol im Verlauf eines komplexen Prozesses mit
einer Vielzahl von zu beriicksichtigenden Vorgaben und Parametern dem Flugplan
eine Abflugstrecke und die weitere Flugroute zugewiesen wird. Diese Zuweisung
erfolgt nicht durch den 6rtlichen Flugplatzkontrolldienst.

Zu 5)

Nach den uns vorliegenden statistischen Daten der Jahre 2013 bis 2016 schwankt der
Anteil der Nutzung der Betriebsrichtung 32R tagsuber zwischen 27,7% und 35,9%. Im
Jahr 2017 war die Piste 06/24 wegen Sanierungsarbeiten auch tagsiber betrieblich
nicht nutzbar, weshalb die Piste 14L/32R verstarkt genutzt wurde. Der Anteil der
Betriebsrichtung 32R lag insofern mit 43,6% Uber dem Durchschnitt der Vorjahre. Im
Jahr 2018 war die Piste 14L/32R tagsiber regelmafig fiir Sanierungsarbeiten
gesperrt, weshalb die Piste 06/24 verstarkt genutzt wurde. Der Anteil der
Betriebsrichtung 32R lag insofern mit 24% unter dem Durchschnitt der Vorjahre.
Nachts liegt der Anteil in den Jahren 2013 bis 2018 zwischen 40,8% und 50,4%, im
Jahr 2018 bei 43,3%.

S/L-Bahnnutzung

Anteil Starts auf der Bahn 32R in

%
Jahr 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Tag 28,9 27,7 35,9 235 43,6 24
Nacht 40,8 41 492 42.8 50,4 43,3

Die értlichen Flugbeschrankungen sowie die verfiigbaren Pistenlangen schrénken die
Nutzung der Pisten 06/24 und 14R/32L in der Nacht wesentlich ein, sodass der
nachtliche Flugbetrieb nahezu ausschlieflich tiber die Piste 14L/32R abgewickelt
werden muss. Auch daraus resultiert eine im Vergleich zum Tag erhéhte anteilige
Nutzung der Piste 32R. Hinsichtlich der anzuwendenden Verfahren gibt es keine
Unterscheidung zwischen Abfliigen von Frachtmaschinen und Abfliigen von
Passagiermaschinen.

Mit freundlichen GriiRen
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Tower Manager Sehior Expert ATM Operation




