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Die vorstehende Satzungsianderung wird hiermit aus-
gefertigt.

Monheim am Rhein/Disseldorf, den 14. August 1997

Vorsitzende der Verbandsversammlung
Ingeborg Friebe

Verbandsvorsteher
Dr. Karlheinz Bentele
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Ministerium fiir Wirtschaft
und Mittelstand,
Technologie und Verkehr

Neuregelung
der Nachtflugbeschrinkungen
auf dem Verkehrsflughafen Kéln/Bonn

Bek. d. Ministeriums
fur Wirtschaft und Mittelstand,
Technologie und Verkehr v. 26. 8. 1997
615 - 31 - 21/1 (4) 2

Zur Verminderung der Larmauswirkungen auf die
Umgebung des Verkehrsflughafens Koln/Bonn ergeht
folgender Bescheid:

Die vom Ministerium fiir Stadtentwicklung und Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen mit Bescheid vom
19. August 1992 - Az, II A 5-31-21/1 (4) - verfigte

wderung der Genchmigung fur den Detrieb des Ver-
leehrsflughafens Kéln/Bonn (Neuregelung der Nachtflug-
beschrinkungen) wird hiermit gemiB § 49 Abs, 1 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes fiir das Land Nordrhein-
Westfalen (VwVfG. NW.) vom 21. Dezember 1976
(GV. NW. S. 438), zuletzt gedndert durch Gesetz vom
22. November 1994 (GV. NW. S. 1064), mit Wirkung ab
1. November 1997 widerrufen.

Die vom Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen am 3. Januar 1959 -
Az. IV/D - 31 - 25 - erteilte Genehmigung'fiir den Betrieb
des Verkehrsflughafens Koln/Bonn wird hiermit gemz8
§ 6 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. I S. 61),
zuletzt geindert durch Gesetz vom 19. Oktober 1994
(BGBI. I S. 2978), wie folgt gedndert:

1 Strahlflugzeuge ohne eine Lurmzulassung' nach
ICAO Annex 16 und mit einer Lirmzulassung nach
ICAO Annex 16, Band 1, Kapitel 2 .

Starts und Landungen sind auf allen Start- und
Landebahnen zwischen 22.00 Uhr (21.50 Uhr ofif
blocks) und 6.00 Uhr Ortszeit unzuldssig.

Ab dem 1. April 1998 sind Starts und Landungsn
auf allen Start- und Landebahnen zwischen 21.00
Uhr (20.50 Uhr off blocks) und 7.00 Uhr Ortszeit
unzuldssig. :

Ab dem 1. April 1999 sind Starts und Landungen
auf allen Start- und Landebahnen zwischen 20.00
Uhr (19.50 Uhr off blocks) und 8.0 Uhr Ortszeit
unzuldssig,
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2 Strahlflugzeuge mit einer Lirmzulassung nach
ICAO Annex 16, Band 1, Kapitel 3, die nicht in der
Bonusliste des Bundesministeriums fiir Verkehr
(vgl. Nr. 3) enthalten sind

PlanmiBige und verspétete Starts sowie planma-
Bige Landungen sind auf allen Start- und Lande-
bahnen zwischen 22.00 Uhr (21.50 Uhr off blocks)
und 6.00 Uhr Ortszeit unzulassig.
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Verspitete Landungen sind auf den Landebahnen -

14R und 07 zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr
Ortszeit unzuléssig. i

Strahlflugzeuge mit einer Lirmzulassung nach
ICAO Annex 16, Band 1, Kapitel 3, die in der jeweils
geltenden Fassung der Bonusliste des Bundesmini-
steriums flir Verkehr enthalten sind (vgl.-Anlage)

Bei einer Anderung der Bonusliste des Bundesmii-
nisteriums fiir Verkehr diirfen die in der Neufas-
sung nicht mehr enthaltenen Strahlflugzeuge, so-
weil sie von am Verkehrsflughafen Koéln/Bonn
operierenden Luftfahrtunternehmen bereits einge-
setzt worden sind, bis zum Ablauf der Frist gemil
Nummer 11 weiterhin verwendet werden.

PlanmiBige und verspatete Starts auf den Start-
bahnen 14R, 32L und 25 sind zwischen 22.00 Uhr
(21.50 Uhr off blocks) und 6.00 Uhr Ortszeit unzu-
lissig.

Landungen auf den Landebahnen 14 R und 07 sind
zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr Ortszeit unzulis-

sig.

Propellerflugzeuge ohne eine Lirmzulassung nach
ICAO Annex 16 bzw. gemaB Larmschutzforderun-
gen [ur Luftfahrzeuge (LSL) o

Starts und Landungen sind auf allen Start- und

Landebahnen zwischen 22.00 Uhr (21.50 Uhr off
blocks) und 6.00 Uhr Ortszeit unzulissig.

Propellerflugzeuge mit einer Lirmzulassuig nach
ICAO Annex 16, Band- 1, Kapitel 3, Kapitel 5,
Kapitel 6 oder Kapitel 10 bzw. gemdB LSL Kapi-
MIYLL Kapitel V, Kapitel VI oder Kapitel X

PlanmiBige und verspitete Starts auf den Start-
bahnen 14R, 32L und 25 sind zwischen 22.00 Uhr
{21.50 Uhr off blocks) und 6.00 Uhr Ortszeit unzu-
Hssig,

Landungen auf den Landebahnen 14 R und 07 sind
zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr Ortszeit unzulis-

sig. :
Militarische Kampfflugzeuge
Starts und Landungen sind auf allen Start- und

Landebahnen zwischen.22.00 Uhr (21.50 Uhr off
blecks) und 6.00 Uhr Ortszeit unzuldssig.

Ausnahmen

Von den Beschrinkungen gemiB Nummern 1 bis 6
sind ausgenommen:

Landungen von Luftfahrzeugen aller Art, die den

Flughafen K8In/Bonn nachweislich! aus meteorolo-

gischen, technischen oder sonstigen Sicherheits-
inden als Ausweichflughafen anfliegen, anf den
ndebahnen 14L, 32R, 32L und 25.

Starts und Landungen im Katastropoen-, medizi-
nischen und humanitdren Hilfeleistungseinsatz so-
wie in sonstigen Notfallen.

Von den Beschrinkungen gemi8 Nummern 1 und 2
sind ausgenommen: ;

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen der
Flugbereitschaft des Bundesministeriums der Ver-
teidigung und Flige in dessen Auftrag sowie von
Regierungsfliigen auslandischer Staaten auf den
Startbahnen 141, 32R und 07 und auf den Lande-
bahnen 14, 32 R, 321 und 25.

Von den Beschrinlkungen gemif Nummern 2 und 3
sind ausgenommen: .

Vermessungsfliige der DFS Deutsche Flugsiche-
rung GmbH.

Im Rahmen des Bestandsschutzes sind von den
Beschrinkungen gemiB8 Nummer 2 bis zum
31. Oktober 2002 ausgenommen:

Anlage
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Starts und Landungen ven Strahlflugzeugen, die
von am Flughafen Kéln/Bonn ansissigen Logistik-
unternehmen bereits vor Inkrafttreten dieser Neu-
regelung dort eingesetzt worden sind, auf den
Startbahnen 14L, 32R und 07 und auf den Lande-
bahnen 14L, 32R, 32L und 25. Von dieser Aus-
nahme darf von derr jeweiligen Logistikunterneh-
men pro Monat nur in dem Umfang Gebrauch
gemacht werden, welcher der Summe der Flug-
zeugbewegungen entspricht, die mit den jeweiligen
Luftfahrzeugmustern im betriebsstirksten Monat
in der Zeit zwischen dem 1. Oktober 1996 und dem
31. Mirz 1997 (Bezugszeitzraum) am Flughafen
Kéln/Bonn durchgefithrt worden sind.

Starts von Luftfahrzeugen aller Art auf den Start-
bahnen 07, 14L und 32 R diirfen zwischen 22.00 Uhr
und 6.00 Uhr Ortszeit nur vom Bahnbeginn
(Schwelle) oder ab den Positionen AS (Startbahn
14L) bzw. Al (Startbahn 32R) erfolgen. Die DFS-
Niederlassung Koéln/Bonn kann im Einzelfall Aus-
nahmen zulassen, wenn die Verkehrslage dies
zwingend erfordert. '

Triebwerkprobeldufe

Triebwerkprobeldufe diirfen nur unter Benutzung
der in der Flughafen-Benutzungsordnung dafir
vorgesehenen Ldrmdampfungsanlage durchge-
fithrt werden.

Abweichend von den vorstehend getroffenen Rege-
lungen kann die Bezirksregierung Dusseldorf
(Luftaufsichtsstelle am Flughafen K&ln/Bonn) in
begriindeten Einzelfallen weitere Ausnahmen ins-
besondere dann zulasen, wenn dies zur WVermei-
dung erheblicher Stérungen im Luftverkehr oder
in Fallen besonderen offentlichen Interesses erfor-
derlich ist. Antrége sind gegebenenfalls zu richten
arn.
Luftaufsichtsstelle
Flughafen Koln/Bonn
General Aviation Terminal = -
51129 Kéln i
Telefon: (02203) 40-2291,

(0171} 30384380

Telefax: (02203) 40-2290.

Die zuvor genannten Regelungen treten
mit Wirkung vom 1. November 1997 in Kraft
und sind bis zum 31. Oktober 2015 befristet.

Nach jeweils 5 Jahren, erstmals im Jahr 2000, wird
die Wirksamkeit der LirmschutzmaBnahmen
iiberpriift und festgestellt. Sollte sich der Nacht-
flugldrm nicht signifikant vermindert haben, wer-
den - unter stfixter Beachiung des Vertrauens-
schutzes fir die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens
dieser Regelung am Flughafen Koéln/Bonn operie-
renden Luftfahrtuntermehmen — zusitzliche aktive
und passive LarmschutzmafBnahmen zwingend er-
forderlich. Eine Verminderung des Nachtfluglirms
liegt vor, wenn die Fliche des Gebiets kleiner wird,
in dem zur Nachtzeit sechs Fluglarmereignisse im
Frelen mit einem Maximalpegel {Lismx) VOL
75 dB(A) und mehr erreicht werden (sog. Nacht-
schutzgebiet).

Der Vertrauensschutz gilt nicht fiir zusitzliche
Lirmsenutzmalnahmen zwecexs Einschrankung
von Passagierfligen sowie des Einsatzes wvon
Strahlflugzeugen mit einer héchstzulissigen Start-
masse von mehr als 340 Tonnen im Frachtverkehr;
die Notwendigkeit dieser Einschrinkungen wird
spitestens im Jahre 2000 Gberpriift.

Dariiber hinaus bleibt eine vorherige Anderung
dieser Beschrinkungen vorbehalten, wenn insbe-
sondere neue umwelttechnische oder -rechtliche
Rahmenbedingungen, wie z. 8. verinderte gesetzli-
che Vobsciuiiten oder Anderungen der Vorschrif-
ten fir die Lirmrzulassung von Luftfahrzeugen
nach ICAQ Annex 16, diese geboten erscheinen
lassen.

Anlage
I - 303/96

Bonusliste
fiir startende und landende Luftfahrzeuge

Die Bonuslisten des Bundesministeriums fir Verkehr,
die von den Flughafen zur Differenzierung der Lande-
gebilihren sowie als Grundlage fiir Nachtflugbeschrin-
kungen im Rahmen des mit den Lindern abgestimmten
Listenverfahrens angewendet werden kéfnen, sind iber-
arbeitet worden. Folgender Flugzeugtyp wurde neu auf-
genommen:

A319 :

Damit gelten ab 1. Januar 1997 die Listen in der
folgenden Form:

Fiir den Abflug

alle Typen mit einer MTOM*) unter 25t
Fokker 70/100

Gulfstream [V

Boeing 737 Typen 300/400/300

Boeing 757

Airbus A 319/320/321

Boeing 767

Airbus 300

Airbus 310

Airbus 330

Beeing 717

Boeing 727-100 Reengined mit 3 Tay-Triebwerken
Lockheed 1011 .

McDonnell Douglas MD 11

McDonnell Douglas DC 10

BAe 146/AVRO HI-Serie

MecDonnell Douglas DC 8-70-Serie
Airbus 340

Boeing 747400

Fir den Anflug

alle Typen mit einer MTOM?*) unter 25 t
Fokker 70/100 )
Gulfstream IV

Boeing 737 Typen 300/400/500

Boeing 757 :

Airbus A 319/320/321

McDonnell Douglas MD 80-Serie
Boeing 767

Airbus 300

Airbus 310

Adrbus 330

Boeing 777

Boeing 727-100 Reengined mit 3 Tay-Triebwerken
MecDonnell Douglas MD 11

McDonnell Douglas DC 10-30

Bae 146/AVRO RJ-Serie

‘McDonnell Douglas DC 8-70-Serie’

Airbus 340
Boeing 747-400

*) Maximum Take-Off Mass

NiL I — 329/95 wird mit Wirkung vom 1. Januar 1987
aufgehoben.

Bonn, den 25. 11. 1996
LR 11/28.35.00-03/25 Va 36

Bundesministerium fiir Verkehr

Im Auitrag
Hellenbroich
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