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Die Flug- und Larmsituation im Vergleich

Werte des Flughafen, Basis 2021



.de

Das Nachbarschaftsportal des Koln Bonn Airport FLUGHAFEN  NACHHALTIGKEIT LARMSCHUTZ  ARBEITSPLATZ

STARTSEITE >> LARMSCHUTZ >> LARMMESSUNG

Larmschutzkonzept

Interaktive Karte

Larmmessung

Zahlen & Statistiken
Schallschutzprogramm
Entgelte

FAQ Flugbetrieb

Larmmessung am K6ln Bonn Airport



fobetem "
Kéin-Rath/Heumar
Bergisch-Gladbach, Bensberg
Rosrath-Kleineichen
Rosrath-Rambricken

Lohmar

Hennet

Siegburg Stallberg

Troisdort

Porz Wahn

Kéln-Porz, Grengel

Kiln-Porz, Gremberghoven
Kéln-Rosrath, Forsbach
Meunkirchen-Remschofl
Mobiles Messfahrzeug
Kdln-Raderthal

Hennet-Happerschof

Immekeppel

Messstelle:

Koln-Merheim

Jahr: LEQ:
2021 v Leq3 Tag



Vergleich Starts und Landungen

Zeitraum: Flugart: Zeitraum:
2021/2020 Starts 2021/2020




Messstelle:
Kaln-Rasrath, Forsbach

Jahr:
2021

LEQ:
Leg3 Nacht

Vergleich der Leg3 Nacht

Messstelle:

Bergisch-Gladbach, Bensberg

Jahr:
2021

LEQ:
Leg3 Nacht

Messstelle:

Rasrath-Kleineichen

Jahr:
2021

LEQ:
Leg3 Nacht




Dauerschallpegel Leg3
Mess- Ta Nacht
4 4 14 4 14 14 4 4 4 4 4

stelle |2014|2015(2016 2017 [ 2018 (2019 |[2020 [2021 |2014 (2015|2016 (2017 2018|2019 2,050 202\I\
Forsbach 13 [38,9/39,6(41,1/141,9/40,7| 40,9| 37,1| 37,9|142,3|43,1/43,8/44,0|1454| 43,5 /41,9 42,9
Kleineichen 4 |36,5/36,4/36,5|36,0(36,9| 41,6| 39,3| 37,9140,7/41,3|138,9/38,5|38,9| 43,1 42,7|42,6
Rambricken| 5 [546(525|55,9|25,5|60,3| 56,5| 54 3| 52,8|52,4|50,0{53,4/23,1(55,8| 53,1 53,0/53,0
Overath-lmm. 18 455/46,0(44 3| 44,7| 416| 42,4 47.1147,0/46,5| 46,6| 45,6(/45,9
Bensberg 3 |37,4139,0139,5/40,4(39,4| 39,6| 37,6| 38,0[40,9|41,9|1429(429(446| 43,7| 426|43,4
Rath 2 |52,7153,3/49,3|53,6/53,2| 54,2| 52,0| 52 3]|55,7/55,5|53,0/54,3|54,6| 56,3|\ 55,6/56,0
Lohmar 6 |[53,8/54,2|/54,9(554(53,2| 550| 51,6| 52,5/55,2|54,9|55,7|/55,8/55,1| 55,9 \i@ﬁ/

Quelle: Messwerte des Flughafens

Auswertung durch BV Fluglarmschutz Rhein-Berg e V.
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3.3 Fluglarm
Empfehlungen der WHO fiir die Larmbelastung durch
Luftverkehr:

>

Durchschnittliche Belastung (L,.)

Die WHO empfiehlt fiir die durchschnittliche Larm-
belastung durch Luftverkehr einen Larmpegel von
45 dB(A) L,., nicht zu tiberschreiten, weil Luftver-
kehr oberhalb dieses Dauerschallpegels mit schad-
lichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden
ist. Die WHO stuft diese Empfehlung als stark ein.

Nachtliche Dauerschallbelastung (L,..)

Die WHO empfiehlt fiir die durchschnittliche
nachtliche Larmbelastung durch Luftverkehr
einen Larmpegel von 40dB(A) L,... nicht zu tiber-
schreiten, da nachtlicher Luftverkehr oberhalb
dieses Dauerschallpegels mit Beeintrachtigungen
des Schlafs verbunden ist. Die WHO stuft diese
Empfehlung als stark ein.

Auszug aus
Positionspapier des
UBA 2019 auf der Basis
der WHO Leitlinien fir
EU



B0
1960
1970
1980
1980
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

2021

18

52
171
191
188
193
241
281
323
382
360
395
428

501
527
613

698
719
587
559
656
742
751
740
754
758
786
839
859
815
863

986

2022 1025

1200

1000

800

600

400

200

Luftfracht Flughafen K6Iln/Bonn (tsd to)

1970 1580

erstellt durch:
Burgerverein Fluglarmschutz Rhein-Berg e.V.

1550

2000

2010

2020

Quelle:
Flughafen K6In/Bonn

2030



Die Uberproportionale Nutzung der
Konigsforstroute in Relation zu meteorologischen
Gegebenheiten

Josef Rohrig



DFLD

Deutscher Fluglarmdienst e.V.

Wetter-Statistik Koln/Bonn

<« 2021 »

Piste 24/06
Windrichtung
50.0%
46.9%
3.2%

N Windrichtung: 150° - 330°

I Windrichtung: 330° - 150°

[ Keine Daten vorhanden
Piste 32/14

Windrichtung

39.4%

57.4%

I Windrichtung: 230° - 50°
T Windrichtung: 50° - 230°

[ Keine Daten vorhanden

% Login

Messwerte Infos ~ DFLD ~

Regions Meni

Erlauterung

Entscheidungsgrundlage

19.4%

722

I Windrichtung: 150° - 330°
und Riickenwind > 5kn
= Muss-Betriebsrichtung 24

I Windrichtung: 330° - 150°
und Riickenwind > 5kn
= Muss-Betriebsrichtung 06

[ Rickenwind = Skn
= Freie Wahl der Betriebsrichtung

[ Keine Daten vorhanden

Entscheidungsgrundlage

3.2 g5

19.3%

62.3%

I Windrichtung: 230° - 50°
und Riickenwind > 5kn
= Muss-Betriebsrichtung 32

T Windrichtung: 50° - 230°
und Riickenwind > 5kn
= Muss-Betriebsrichtung 14

[ Riickenwind < 5kn
= Freie Wahl der Betriebsrichtung

[ Keine Daten vorhanden



Betriebsrichtung 32

Jahr in Prozent Airport Kéln Bonn / Betriebsrichtung 32 im Zeitraum 1992-2021
1992 22,2 =
1993 25,9
1994 21,7 . .
19495 28,5
1996 30,0 FAN \
1997 26,0 s Ay = i
1998 30,9 f Y \ 'f ; .
1299 24,7 /N L/ —— / \
2000 32,8 e "-v,, - A
2001 31,8 — i ! \ / AN
2002 28,9 . " S/ v N
2003 32,9 r \\ / \ S
2004 33,1 / ST
2005 40,6 . NI -
2006 33,0 ya——
2007 43,2 - W
2008 334 -
2009 ir4
2010 43,1
2011 36,1 =
2012 36,5
2013 33,8 -
2014 328
2015 40,3
2016 ir4 50
2017 455
2018 A
2019 35,1 oy - PR e P e e
2020 3,2
2021 40,0
Quelle: K&ln Bonn Airport / Unternehmen / Umwelt- und Lirmschutz / Flugldrm / Flugbewegungen / "Prozentuale Verteilung der Starts auf die Bahnen" 1992-2018
und Kdln Bonn Airport / Unternehmen / Umwelt- und Lirmschutz / Fluglarm / "Flugldrm Bericht: Jahresberichte™ 2019 bis 2021
bzw. CGN-nebenan.de / Lirmschutz / Zahlen & Statistiken / "Verteilung der Starts und Landungen” 2021.
Auswertung: Biirgerverein Flugldrmschutz Rhein-Berg e.V.

Von 1992 bis 2017 stetige Steigerung auf mehr als das Doppelte, was keinesfalls auf meteorologische Rahmenbedingungen zuriickzufiihren ist.

2018 wurden umfangreiche Sanierungsarbeiten an der groBen Startbahn durchgefiihrt, sodass vermehrt Starts iiber die Betriebsrichtung 06 oder 24 erfolgten.
Im ersten Halbjahr 2019 Steigerung auf weit tiber 50%; nur der extrem 'glinstigen' Wetterlage im Herbst ist der Jahresgesamtanteil von nur 38% zu verdanken.
2020 wird ein bedeutender Anteil der Abfliige {iber die Querwindbahn abgewickelt.

2021 wird die Entwicklung der letzten 30 Jahre mit einem Anteil von 40,0 % wieder aufgenommen.




Airport K&ln Bonn [ Betriehsrichtung 1992-2021

Startbahn f Jahr

1992

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
14 Richtung Sankt Augustin bzw. Hennef 74,4% 71,3% 68,5% 64,7% 66,7% 68,6% 64,6% 69,1% 63,3% 64,1%
32 Richtung KoIn-Siid bzw. Kénigsforst 22,2% 25,9% 21,7% 28,5% 30,0% 26,0% 30,9% 24,7% 32,8% 31,8%
24 Richtung Porz-Wahn / Niederkassel 0,6% 0,3% 1,3% 1,3% 1,7% 2,6% 0,8% 1,3% 1,1% 1,5%
06 Richtung Rambriicken 2,9% 2,5% 8,5% 5,5% 1,6% 2,0% 3,7% 4,9% 2,8% 2,6%
Startbahn / Jahr 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
14 Richtung Sankt Augustin bzw. Hennef 66,5% 62,1% CB,5% 53,7% 61,3% 49,8% 61,6% 58,1% £2,7% 60,0%
32 Richtung KoIn-Siid bzw. Kénigsforst 28,9% 32,9% 33,1% 40,6% 33,0% 43,2% 33,4% 37,4% 43,1% 36,1%
24 Richtung Porz-Wahn / Niederkassel 1,5% 2,8% 4,2% 3,4% 3,4% 3,6% 2,7% 3,0% 2,5% 1,5%
06 Richtung Rambriicken 3,1% 2,2% 4,2% 2,3% 2,4% 3,4% 2,3% 1,5% 1,7% 2,4%
Startbahn / Jahr 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 *** 2019 2020 2021
14 Richtung Sankt Augustin bzw. Hennef 59,0% §9,8% 63,5% 57.7% 57,7% 54,5% £3,1% 57.3% §7,8% 54.4%
32 Richtung Kéln-Siid bzw. Kénigsforst 36,5% 33,8% 32,8% 40,3% 37,4% 45,5% 31,1% 18,4% 34,6% 40,0%
24 Richtung Porz-Wahn / Niederkassel 2,4% 3,0% 1,1% 0,2% 1,4% 0,0% 11,2% 2,8% 5, 1% 3,1%
06 Richtung Rambriicken / Overath 2,0% 3,3% 2,5% 1,9% 3,5% 0,0% 4,6% 1,5% 2,5% 2,4%

Quelle:

Auswertung:

dod

K&In Bonn Airport / Unternehmen / Uniwelt- und Larmschutz / Flugldrm / Flugbewegungen / "Prozentuale Verteilung der Starts auf die Bahnen” 1992-2020

und ...... "Flugldrm Bericht: Jahresberichte” 2019 bis 2021 bzw. CGM-nebenan.de [ Lirmschutz / Zahlen & Statistiken / "Verteilung der Starts und Landungen” 2021.

Bargerverein Fluglarmschutz Rasrath eV,

Seit 1992 steigt der Anteil von Abflligen (ber die Betriebsrichtung 32 kontinuierlich von 22,2 % bis auf 45,5 % in 2017.

2018 wurden umfangreiche Sanierungsarbeiten an der grolten Startbahn durchgefiihrt.
Es erfolgten vermehrt Starts tiber die Betriebsrichtungen 06 bow. 24, sodass 2018 insoweit nicht als reprasentativ gelten kann.

2020 ging die "Entlastung’ der Betriebsrichtung 32 weiter vollstandig zulasten der Betriebsrichtung 24 mit Weiterflug tiber Overath und das Bergische Land.
2021 wird die Entwicklung der letrten 30 Jahre mit einem Anteil von 40,0 % wieder aufgenommen




Airport Kéln Bonn / Betriebsrichtung im Tag- und Nachtvergleich

2017 2018 2019 2020 2021
tagsiiber nachts tagsiliber nachts tagsiiber nachts tagsiber nachts tagsiber nachts
Startbahn 06,00 - 22,00 Uhr | 22,00 - 06.00 Uhr | 06,00 - 22,00 Uhr | 22,00 - 06.00 Uhr | 06.00 - 22,00 Uhr | 22,00 - 06,00 Uhr | 06,00 - 22,00 Uhr | 22.00 - 06,00 Uhr | 06,00 - 22,00 Uhr | 22,00 - 06,00 Uhr
absolut absolut absolut absolut absolut absolut absolut absolut absolut absolut
51.299 19.367 51.539 20.562 50.443 20,800 10.425 6.796 24,679 20.662
14 Richtung Siidost (Hennef) 41,30%: 32.60% 39.20%: 34,10%: 46, 70% 37.70% 44,02%; 34,70%;
14 Richtung Sidwest (Sankt Augustin) 13,70% 16,00% 13,00% 16,60% 12,50% 13,90% 16,58% 12,51%
14 gesamt 55,00%: 48.60% 52,20% 50.70% 59,20% 51.60% 61,60% 52,80% 60,60% 47,21%
32 Richtung Mordwest {K&lIn-5iid) 10, 90%: 16.20% 6,80%: 14,20% 7.80% 12,50% 10,02%; 14,05%
-

32 Richtung Nordost (Kdnigsforst) 32,80%: 33,90% 19.40%: 29,00%: 27.30% 33,70% 22,61% 34,82%
32 gesamt 43,70% 50,10% 26,20% 43,20% 35,10% 46,20% 27,80% 44,00% 32,63% 48,86%
06 Richtung Ost (Rambriicken) 0,00% 0,00%: 4,80% 5.10% 1.50%: 2,10% 2,00%: 3.,20% 1.54% 3.71%
24 Richtung West {Porz-Wahn) 1,40%: 1,20% 16.80%: 1.00% 4,20% 0,00%; B.60% 0,00%: 5.23% 0,22%
06 und 24 gesamt 1,40% 1,20% 21.60% 6.10% 5,70% 2,10% 10,60% 3.,20% 6, 77% 3.93%

Kontrollsumme iiber alles 100,10% 99,90%: 100,00%: 100,00%: 100,00% 99,90% 100,00%: 100, 00%: 100, 00%; 100,00%:

Cuelle:

Auswertung:

Kdln Bonn Airport / Unternehmen / Umwelt- und Lirmschutz § Flugldrm / Fluglirm-Bericht: "Jahresiibersichten” 2017-2020 und "Monatsberichte" 2021-01 bis 2021-12.

*** Werte fiir 2020 ohne Differenzierung nach Weiterflugroute

Biirgerverein Flugldrmschutz Rhein-Berg e.V.
Machts finden in normalen Jahren keine oder nur wenige Abfliige iiber die Startbahnen 06 und 24 statt (Ausnahme 2018 aufgrund von Sanierungsarbeiten an der groBen 5Startbahn),

sodass nahezu alle ndchtlichen Abfliige auf die Startbahnen 14 und 32 verteilt werden.
Die Starthahn 32 weist nachts regelméRig eine signifikant hihere [bis zu 17 %-Punkte) Inanspruchnahme als tagsiiber auf, die nicht allein durch die Ubernahme von Abfliigen der Starthahn 24 zu erklaren ist.

Die Startbahn 14 wird dagegen nachts trotz des zusatzlich zu verteilenden Kontingents der Startbahn 24 weniger als tagsiber genutzt.
Mach Abfliigen iiber die Starthbahn 32 erfolgt der Weiterflug iiber die Jahre hinweg zu durchschnittlich 75% tiber die Kdnigsforstroute und das auch immer wieder zu Flugzielen im Westen und Siidwesten!

Ein zwingender Zusammenhang dieser Spreizung von Abfligen mit einem Einfédeln in libergeordnete Verkehrsstrafen wird in Abrede gestellt.




DFLD

Deutscher Fluglarmdienst e.V.

Flugspuren: Kéln/Bonn

B Forum L, Login

Messwerte Infos ~ DFLD ~
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29.07.2019 (Montag) / 21:34:30-21:49:30 / Schwarz markiert: 21:42:00 Uhr + 90 sec

« 129.07.2019 Rai «

< 121:42:00 > »

| £7,5min Abflug

Fur mehr Infos, bitte schwarze Flugspur oder Stationspunkt anklicken
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DF' D Mittwoch, 29.07.2020
Abfliige direkt hintereinander und unter denselben meteorologischen Bedingungen

Deutscher Fluglarmdienst e.V. zu unmittelbar benachbarten Bundesstaaten der USA
* gegen 21.35 Uhr Frachtflug UPS / B744 nach Memphis
Fl ugspuren: Koln/Bonn  * gegen 21.42 Uhr Frachtflug FedEx / B77L nach Indianapolis
29.07.2019 (Montag) / 21:27:30-21:42:30 / Sc ersterer Uber die Ost-Abflugroute, den Konigsforst und das Bergische Land,

der andere auf dem direkten Weg liber KoIn-Siid nach Westen.
« 29.07.2019 » “« ©271:35:00 Wer soll das verstehen?

Far mehr Infos, bitte schwarze Flugspur oder Stationspunkt anklicken
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Die Situation in Kleineichen nach Entfall von
DK 39

Robert Freund
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Dauerschallpegel Tag Leq3 - Kleineichen
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Dauerschallpegel Nacht Leq3 - Kleineichen
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26 | BERGISCHES LAND

VON THOMAS RAUSCH

Rhein-Berg. Politischen Riicken-
wind erhélt das Projekt ,Koln-
Bonn 2030, das einen 6ffentli-

chen Diskussionsprozess iber -

ein Ende des Nachtflugs in KoIn-
Bonn ab 2030 einfordert. Diese
Bilanz zieht die Initiative ,Biir-
ger gegen den Nachtflug". aus
den Stellungnahmen von zwolf
Biirgermeisterkandidaten aus
Bergisch Gladbach, Rosrath,
Overath und Kiirten. Die Initia-
tive hatte offene Briefe an die
insgesamt 16 Kandidaten in den
vier Kommunen gerichtet, im-
merhin zwolf haben inzwischen
geantwortet. Von diesen sind al-
le mit dem geforderten Diskussi-
onsprozess liber den Nachtflug
einverstanden, wie Vertreter der
Initiative erfreut feststellen.

Sie haben die Antworten der
Kandidaten online veroffent-
licht und ermuntern die Wahler,
diese nun zu priifen. Nach der
Kommunalwahl will die Initiati-
ve auf die gewdhlten Biirger-
meister zugehen, die eine ,klare
Zusage" gegebenhaben, ,sichan
einem Diskussionsprozess zu
beteiligen®, wie Bernhard Mei-
ners von der Initiative erklart.

Besonders deutlich unterstiitzt |

fiihlen sich die Nachtfluggegner
von den Bergisch Gladbacher
Kandidaten Frank Stein (SPD,
Griine, FDP) und Christian Bu-
chen (CDU), von den Rosrather
Bewerberni Marcus Mombauer
(CDU) und Dirk Mau (SPD), aber
auch von den Overather Kandi-
daten Jorg Weigt (SPD) und

Christoph Nicodemus (unter- -

stiitzt von CDU, Griinen, FDP).

In Bergisch Gladbach betont
Stein, ,alle Stidte und Gemein-
den der Region” miissten eine
Diskussion tiber den Nachtflug
ylaut und uniiberhorbar einfor-
dern®, Fluglirm miisse ,,Chefsa-
che” sein. Er unterstiitzt eine
Kernruhezeit fiir Passagierfliige
vonO0bis 5 Uhr. Auch Buchen will
den néchtlichen Flugbetrieb 6f-
fentlich ,kritisch thematisie-
ren” und einen Weg finden, um
Belastungen einzuddmmen. Ein
Verzicht auf Passagierfliige bei
Nacht sei moglich.

In Résrath stellt sich Mombauer
hinter das Anliegen, einen ,fai-
ren und transparenten Diskussi-
onsprozess " zu gestalten. Er pla-
diert fiir ein Verbot von néchtli-

WSTh »¥8.% 2020

chen Passagierfliigen, ,besten-
falls von 23 Uhr bis 6 Uhr*. Noch
einen grofien Schritt weiter geht
Mau: Er plédiert fiir eine nécht-
liche Kernruhezeit nicht nur fiir
‘Passagierfliige, sondern auch
fiir Frachtfliige. Erist dereinzige
Kandidat, der auch néchtliche
Frachtfliige stoppen will. Mau
erklart, eine Beschrinkung des
Nachtflugverbots auf Passagier-
fliige sei ,wirkungslos* und for-
derteinen,,geordneten” Diskus-
sionsprozess iiber den Nacht-
flug. Im Gegensatz dazu vermei-
denesdie Rgsrather Kandidatin-
nen Andrea Biischer (FDP) und
Bondina Schulze (Griine), sich
auf eine Kernruhezeit festzule-
gen. Biischer unterstiitzt die
friihzeitige Einbindung aller Be-

teiligten und fordert einen Inte-
ressenausgleich. Schulze weist
auf die Lérmbelastung, aber
auch die Bedeutung des Flugha-
fens hin. Sie fordert die ,,umfas-
sende Beteiligung aller Akteu-
re“, eine Losung miisse ,allenbe-
rechtigten Interessen gerecht
werden. Dieter Stephan von den
,Biirgern gegen den Nachtflug*
findet die Antwort der Griinen-
Politikerin ,enttiduschend” — sie
bleibe deutlich hinter den Kan-
didatenvon CDUund SPD, Mom-
bauer und Mau, zuriick. Er ver-
mutet einen Zusammenhang zu
Schulzes beruflicher Tatigkeit
fiir ein Logistikunternehmen.

In Overath hat Weigt zwar offen-

bar die Fragen der Nachtflug-

gegner nicht mitbekommen, er
nennt den Nachtflug aber ein
»grofles Argernis“. Zudem habe
er sich als Biirgermeister bereits
fiir ein gemeinsames Vorgehen
mit Amtskollegen engagiert, er-
Kklért Stephan. Kandidat Nicode-
mus pladiert fiir ein festes Zeit-
fenster ohne néchtliche Passa-
gierfliige und eine klar begrenz-
te Anzahl von Frachtmaschinen
bei Nacht.

InKiirtenist die Belastungdurch
Flugldrm geringer als in den an-
deren Kommunen. Die Kandida-
ten Willi Heider (parteilos),
Marc Beer (CDU) und Klaus En-
gels “(parteilos) unterstiitzen
aber eine Diskussion.

www.flsr.de/aktuelles



Positionen zum Fluglirm abgefragt

Direktkandidaten von SPD, Griine und CDU antworten dem Biirgerverein Fluglairmschutz

VON JUTTA-EILEEN RADIX

Rosrath. Mit einem offenen Brief
hat sich der Burgerverein Flug-
larmschutz Rhein-Berg an drei
Bundestagskandidaten aus
Rhein-Berg gewandt. An
Maik Aufendorf(Grune), Kastri-
ot Krasnigi (SPD) und Dr. Her-
mann-Josef Tebroke (CDU) ging
das Schreiben, in dem die Initia-
tive noch einmal ihre Position
zum Thema Fluglarm verdeut-
licht und an die Kandidaten ap-
pelliert, sich zu engagieren und
dem Nachtflug am Flughafen
Koln/Bonn ein Ende zu machen.
In dem offenen Brief schildert
der Burgerverein Fluglarm-
schutz Rhein-Berg mit seinem
Vorsitzenden Dieter Stephan
noch einmal die Problematik,
dass viele Burgerinnen und Bar-
ger in dem von den Kandidaten
umworbenen Rheinisch-Bergi-
schen Kreis seit etlichen Jahren
unter einem immer weiter aus-
ufernden, sogar wiahrend der
kompletten Nacht nicht enden-
den Larm startender und lan-
dender Maschinen des Flugha-
fen Koln/Bonn litten.

»Bisher” schreibt Stephan,
-haben wir die Unterstutzung

bricht nicht
ein, wenn Nachtflug
verlagert wird

Kastriot Krasnigi (SPD)

fur die geschadigten Anwohner
seitens der Verantwortlichen in
der Politik als eher minimal er-
lebt.” Durch die heute gelten-
den, historisch gewachsenen
und unter Aspekten des Gesund-
heitsschutzes geradezu absur-
den Verhaltnisse safRen alle Ent-
scheidungstrager dieses _ein-
maligen Geschaftsmodells™ des
Flughafens weit weg an Orten,
an denen vielleicht das Geld,
aber nie der Larm des Flughafens
ankomme.

Die sogenannte Fluglarm-
kommission sei ein ,zahnloser
Tiger”, so der Biirgerverein. Im
Hinblick auf eine moglicherwei-
se bevorstehende Verlangerung
der Nachtfluggenehmigung
uber das Jahr 2030 hinaus, soder
Biirgerverein  Fluglarmschutz
Rhein-Berg, fordere man einen

.99

Schutz vor
Fluglirm

ist
Gesundheitsschutz

Maik AuRendorf (Grune)

transparenten und fairen offent-
lichen Diskussionsprozess. Den
wirtschaftlichen Interessen auf
dereinen Seite seien ebenso ver-
standliche Forderungen betrof-
fener Burger nach Gesundheit,
Lebensqualitit und Umwelt-
schutz entgegenzustellen.

Von den angeschriebenen Di-
rektkandidaten hat der Burger-
verein Ruckmeldungen.

Maik Aufendorf (Grine)
schrieb, Schutz vor Larm sei Ge-
sundheitsschutz und er unter-
stutze das Anliegen des Vereins.
Er teile zudem, so Auffendorf,
die Forderung aus dem Bundes-
tagswahlprogramm der Grunen
nach einem echten Nachtflug-
verbot. Darin heifle es: . Zur Re-
duktion von Fluglarm brauchtes
weniger Flugzeuge, eine Pflicht
zum aktiven Schallschutz furlei-

all

Mige es bald
leiser werden
iitber dem Bergischen
Land

Hermann-josef Tebroke (CDU)

sere Flugzeuge, ein echtes
Nachtflugverbot sowie eine No-
vellierung der gesetzlichen
Grundlagen mit strengeren
Grenzwerten.”

Dr. Hermann [osef Tebroke
(CDU) antwortete dem Verein,
ihm sei die Problematik aus vie-
len Gesprachen bekannt. Auch
die CDU Bergisch Gladbach, die
CDU Overath und die CDU Ros-
rath hatten sich mit Antragen
fur eine verstarkte Biirgerbetei-
ligung bei dem Verfahren zur
Verlangerung oder Veranderung
des Nachtflugs eingesetzt. Er
selbst habe, so Tebroke, dasThe-
ma auf Bundesebene mit dem
parlamentarischen Staatssekre-
tar im Bundesverkehrsministe-
rium, Steffen Bilger, diskutiert
und darauf hingewiesen, dass
sich durch veranderte Abflug-

routen die Larmbelastung ge-
steigert habe. Eine Stellungnah-
me vom Bundesaufsichtsamt fur
Flugsicherung sei angefordert.
Tebroke schlieft mit dem
Wunsch, dass es bald leiser uber
dem Bergischen Land werden
moge.

Von Kastriot Krasnigi (SPD)
kam ebenfalls eine Stellungnah-
me: Der von den Fracht- und
Passagier-Maschinen  verur-
sachte Nachtflug-Larm schadigt
auf Dauer unsere Gesundheit”,
schreibt Krasnigi. Die hohe Zahl
der Beschaftigtenin Verwaltung,
Logistik, Technik und im ange-
bundenen Transport-Gewerbe
werde als unverzichtbar darge-
stellt und somit als gefahrdet bei
geringerem Nachtflug.

Diese Ansicht sei falsch,
schreibt der SPD-Kandidat. Die
Beschaftigung breche nicht da-
durch ein, dass Nachtfluge in
den Tag verschoben werden.
.Big Player” mussten beginnen,
Starts und Landungen aus der
Nacht in den Tag umzuschich-
ten. Das planmaRige Reduzieren
der Nachtfluge werde zu ent-
sprechender Mehrarbeit am Ta-
ge fihren, also die Gesamt-Be-
schaftigung nicht mindern.
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Aktuelle Meldungen

Grune im Stadtrat von Koln gegen Ausweitung des Nachfluges am
Flughafen Kéln/Bonn

Presseportal Tag 24

Bei der Landtagswahl beachten!

Nachtfluglarm
Was Sie vor der Landtagswahl NRW am 15. Mai 2022 unbedingt wissen miissen:

Fuar Ministerprasident Hendrik Wiist (CDU) besteht der Machtfluglarm aus ,,Gerduschen®, vor denen die Anwohner im Umfeld des Flughafens
Kéln/Bonn ,geschiitzt* sind. Es sei sichergestellt, dass unzumutbare oder gar gesundheitsgefahrdende Auswirkungen verhindert werden.”

Diese Aussagen sind einSchlag ins Gesichtaller vom Nachtfluglarm-Terror betroffenen Barger im Umfeld des Flughafens! Die vielen nationalen und
internationalen wissenschaftlichen Studien, die seit Jahren einen ursachlichen Zusammenhang zwischen Machtfluglarm und Erkrankungsrisiken wie
z.B. Bluthochdruck, Herz- und Kreislauferkrankungen, Herzinfarkt u.a.m. belegen, sind Herrn Wust bestens bekannt. Ebenso die Erkenntnisse der
Larmwirkungsforschung, die diese Erkrankungsrisiken bestatigen.

Als enemaliger Verkehrsminister NEW hat Herr Wist - wider besseren Wissens - folgende, nicht haltbare Behauptungen aufgestellt, vertreten und
in die Welt gesetzt:



Recht und Umweltaspekte

Rosrath-Forsbach «e»
23.07.2020 (Donnerstag)

% 23072020

Wichtige Urteile

Urteile nationaler Gerichte und des EUGH

Publikationen Fluglarm
Urteile erstritten durch BV flsr

siehe  Historie des Vereins®
Datenbank wichtiger Veroffentlichungen

nationaler u. internationaler Organistionen

u. Experten UBA, WHO, IEA etc.
WIRD DERZEIT AUFGEBAUT

Lesen Sie mehr

Gesetze und Verordnunge

Sammlung wichtiger Gesetze und

Verordnungen national und EU

LESEN SIE MEHR

Quelle: Planfeststellungsantrag

i X X Flughafen
Publikationen Feinstaub und
Ultra-Feinstaub
Planfeststellungs- Verfahren
des Flughafen
Informationen zum Fortgang des Verfahrens
Wissenswertes zum Thema

Lesen sie mehr

WIKI Fluglarm

weitere Themen

« Erkrankungsrisiken,
unzureichender gesetzl. Schutz,
« Beschaftigungswirkung,
« Subventi u. U Itschadlichkeit




Datenbank wichtiger Veroffentlichungen

UBA Umweltbundesamt

Das Umweltbundesamt veroffentlicht mehrfach jahrlich Sonderdrucke zu verschiedenen
Schwerpunktthemen, hier nur Larm z.B.

e DL e T

e WHO-Lelilinien flir Umgebungsliirm Fir die
Europiiische Region
Ladrmla: bl he Tewertung Ser sesem Letinken dev
el prundbeitsonganisation [Ty Umgebesginm M e
Earoplihc b Region

1/2020__Gesundheitliche Belastungen durch Umweltverschmutzung und Larm
lesen Sie mehr
9/2019_ WHO-Leitlinien fiir Umgebungslarm fiir die Europdische Region

https://lumweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen

2/2019__Sonderdruck 2 ,,Fliegen*



Wiki Fluglarm

verzeichnis/Eriiuterung der wichtigsten verwendeten Begriffe und Themen

Im Folgenden werden wiederholt auch Erlduterungensussagen)verdffentlichungen (kurz Sicht] des Flughafens wicdergegeben, Der Verzin teilt
vicifach die Pesition des Flughafens nicht und stellt seine cigene Position dagegen. Der Grund fiir die Verdffentlichung der ,.Sicht des Flughafens® auf
diesemn Portal dient dem besseren Verstindnis, warum bestimmte Dinge so sind wie sie sind. Wir haben die Sicht" gelb hinterlegt
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Nachtschutz
-gebiet
(-zone)

Larmschutz-
bereich

Isophonen-
karte

Das Nachtschutzgebiet gem. FluLarmG wird durch eine
Isophonenkarte definiert. Die Isophonenkarte umschlief3t
Linien gleicher Lautstarke (Pegel). Sie basiert auf dem
Kriterium der Maximal-Pegelhaufigkeit. Je nachdem ob es
sich um eine Tagschutzzone oder die Nachtschutzzone
handelt, entspricht der Rand einer anderen
Maximalpegelschwelle. Der Flachenrand der
Nachtschutzzone am Kéln/Bonner Flughafen entspricht
dabei 6 Larmereignissen Uber einer Maximalpegelschwelle
von 57 dB(A) innen (§2.Abs.2.Nr.2) oder zusatzlichen 15dB(A),
also 72dB(A) auBen (Anlage zu § 3). . Bewegt man sich vom
Flachenrand zur Flachenmitte, steigen entweder die Anzahl
der (Larm-)Ereignisse oder deren Intensitat(Pegel) oder
beides. Die Maximalpegel werden dabei nicht gemessen,
sondern theoretisch aus der Larmcharakteristik der
Flugzeuge entwickelt. Die Anzahl der Maximalpegel wird
dabei den 6 verkehrsreichsten Monaten entnommen.  (s.
auch Fluglarmgesetz) dort heif3t es fur die Nachtschutzzone:

.. der dquivalente Dauerschallpegel L(tief)Aeq Nacht und
der Maximalpegel L(tiefJAmax ... werden unter

Larmschutzbereiche Kéln/Bonn

Berucksichtigung von Art und Umfang des voraussehbaren
Flugbetriebs nach der Anlage zu diesem Gesetz ermittelt.”

In Landesrecht umgesetzt wird dies in der Verordnung tiber
die Festsetzung des Lirmschutzbereichs fir den
Verkehrsflughafen Kéin/Bonn (s. Grafik)

Der Flughafen hat dartberhinaus weitere Flachen
ausgewiesen, die SchallschutzmaBnahmen erhalten kénnen.
Wo exakt, kann straBengenau der Broschiire des Flughafens
entnommen werden.

for den

Anlage 2 e

Dies ist
deutlich
ungenauer
als
Messungen
und vor
allem fur
AuBenstehen
de maximal
intransparent
. Die Formel
istdem
Gesetz nicht
einmal
beigefugt. Es
darf
bezweifelt
werden, dass
dies
Vorgehen
den EU-
Vorschriften
entspricht.



Ansatze zur Reduzierung des nachtlichen
Fluglarms, die FLK und die Rolle der Politik von
1995 - heute

Wesentliche Ereignisse und Beschllisse zum Thema Nachtflug

4.2.2015 Absage von Minister Dobrindt

Minister Dobrindt teilt mit, dass eine Anderung der Weisung des BMV nicht erfolgen kéinne, weil die Sach- und Rechtslage sich nicht geandert habe.
Eine politische Bewertung des Anliegens sei damit ausdricklich nicht verbunden.

2111.2014 NRW-VM Groschek fordert von BMV Dobrindt die Revidierung der
Entscheidung Ramsauers

In einem Beschluss der Fluglarmkommission am Flughafen Kéin/Bonn wurde Minister Groschek aufgefordert, erneut einen Antrag auf EinfUhrung
des nachtlichen Passagierflugverbots von 2-5 Uhr einzufuhren. In dieserm Zusammenhang bittet Minister Groschek mit Schreiben vom 21.11.2014

Minister Dobrindt, die Entscheidung des Amtsvorgangers Ramsauer zu revidieren und der Neuregelung zum nachtlichen Passagierflug
ZUzustimmen.

2014 Klagemaoglichkeiten des Landes NRW
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Bericht des Rechnungsprufer

Dr. Bernhard Beitzke



2021

Einnahmen gesamt Ausgaben gesamt Uberschuss/Verlust

700 499,8 200,2

alle Angaben in €



Die Prifung hat am 20.3.22 stattgefunden.
Vorschlage zur Darstellung der Einnahmen-Ausgaben
Ubersicht wurden aufgenommen.

Mangel wurden keine festgestellt.
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Entlastung und Neuwahl des Vorstandes
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Neuwahl des Kassenprufer
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Juristische Begleitung
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Danke fur Ilhre Aufmerksamkeit






DFLD

Auswertung Windrichtung 2021

Quelle DFLD Quelle CGN

Segmen bezogen auf 100% Ist
muss 32* (230°-50°) 15 % 26 % 40 %
muss 06 (330°-150°) 5% 9 % 2%
muss 14 (50°-230°) 19 % 33 % 55 %
muss 24 (150°-330°) 19 % 33 % 3%
58 % 100 % 100 %

42 % Wahl nach dem Zufallsprinzip

*muss, bedeutet Wind +/- 90 Grad und Riickenwind > 5kn

Vergleich Starts und Landungen
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Ist/Nacht
49 %




