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Vorgeschlagene Tagesordnung



Top 2.1

Darstellung der Flugrouten, die Häufigkeit ihrer 
Nutzung und die Lärmentwicklung im Vergleich



632

Quelle:
https://www.cgn-nebenan.de/
laermschutz/laermmessung.html

Unterlagen zur MV/Jahresuebersicht_2023.pdf
https://www.cgn-nebenan.de/


Vergleich Starts und Landungen



Hauptverursacher 



Vergleich der Leq3 Nacht für 7 Messstellen



aus MV 2022



Entwicklung Flüge Königsforstroute / K.-Süd



Korrelation Messstellen Flugh./Eigen



Korrelation Messstellen Flughafen/Eigen



Vergleich Forsbach/Kürten (Leq3 Nacht)

Quelle: DFLD



2.2  Betreiben der Lärmmesseinrichtung 
und der Webseite



Lärmmesseinrichtung www.dfld.de

http://dfld.de/


Webseite www.flsr.de

http://www.flsr.de/


2.3  Kommunale Lärmaktionspläne





2.4  Die Freiheiten der DFS in der betriebl.                 
Nutzung von Abflugrouten



Alle Schreiben siehe Webseite !

Unterlagen zur MV/Wichtiger Schriftverkehr mit UPG-Königdforstroute


Die Fluggesellschaften bestimmen



Kein erreichbares Ziel



2.5  Die Königsforstroute nach Entfall von 
DK 39

Historie und aktueller Stand

Die „Machenschaften“ von DFS, Flughafen und Bezirksregierung

Die (Un-)Tätigkeit der Fluglärmkommission

Bürgerverein Fluglärmschutz Rhein-Berg e. V.



ca. 1000 m 

Historische Entwicklung

März 1999 

Einführung der Route

bis Oktober 2008 

wiederholte Verschiebung des 

DK034 in Richtung Rösrath, um 

Rath-Heumar zu entlasten

November 2008

Einfügung des DK039 als 

Kompensationsmaßnahme zur 

Gewährung eines möglichst 

konstanten Kurvenflugs

(sogen. Konsensroute nach 

Beschluss vom 04.11.2008)



ca. 1000 m 

Der Weg zur Entnahme DK039

28. August 2018

Meldung der TUIfly bzgl. eines 

Problems beim Abflug des Fluges 

EW544 (CGN-IBZ) vom 24.09.2018 

mit dem Flugzeug D-ABMV 

→ Sicherheitsalarm

danach:

detaillierte Analyse des Problems durch 

GE Aviation (Hersteller FMS)

Als Ursache wird festgestellt, dass

• DK034 zu nah am Flughafen liegt

• am DK034 deshalb zusätzlich eine 

Mindesthöhe (700ft) codiert ist

• die Programmierreihenfolge der Codierung 

am DK034 geändert werden muss

• der Fehler nach Änderung der Codierung 

am DK034 in Simulationen nicht mehr 

aufgetreten ist



ca. 1000 m 

Der Weg zur Entnahme DK039

November 2018

Antrag der DFS an BAF zur 

Änderung der Codierung am DK034,

BAF stimmt zu

03. Dezember 2018

Änderung der Codierung am DK034 

per NOTAM unter Beibehaltung des 

DK039

→ Das Sicherheitsproblem ist 

damit gelöst!



ca. 1000 m 

Der Weg zur Entnahme DK039

Januar 2019

Meldung des Flughafens (Hr. 

Partsch) an UPS zu „Slalomflügen“ 

mit dem Typ B757 / B767

Dadurch gibt es einige wenige 

„Überschießer“, die aus Sicht des 

Flughafens zu nah an Rath-Heumar 

vorbeifliegen.

→ KEIN Sicherheitsproblem

danach:

Mailverkehr zwischen UPS, DFS und CGN

Der Chiefpilot von UPS erklärt, dass das 

Problem durch die Lage und die Codierung des 

DK034 entsteht.

Er bittet entweder DK034, oder zumindest die 

Höhenbedingung (700ft) am DK034 zu 

entfernen, um hier manuell zu fliegen.

→ DFS (Hr. Lüttmer) stimmt am 22.02.2019 zu



ca. 1000 m 

Der Weg zur Entnahme DK039

März 2019

DFS beantragt nach einem 

„ausführlichen Telefonat“ beim BAF 

plötzlich die Entnahme des DK039
Die in der Mail genannte Begründung ist 

technisch falsch und passt auch inhaltlich nicht 

zur vorher mit UPS etc. behandelten 

Problematik.

→ BAF stimmt zu

04. Juni 2019

NOTAM in dem DK039 ersatzlos 

entfernt wird

→ Abflüge seitdem nicht mehr als 

Kurve, sondern als Gerade mit 

erheblicher Streuung

???



Quellen:

Am 23.01.2022 erfolgte ein Antrag nach §3 (1) Umweltinformationsgesetz (UIG) 
zur Offenlegung des gesamten Schriftverkehrs betreffend die Änderungen an der 
Königsforstroute.

Nach mehreren Erinnerungen „lieferte“ die DFS den unsortierten Schriftverkehr am 
27.04.2022 gegen eine Gebühr von 150,00 Euro auf Basis des Informationsfreiheitsgesetz 
(IFG).

(BAF lieferte auf Antrag den gleichen Schriftverkehr in Papierform ohne Gebühr)

DFS erklärte auf zusätzliche Nachfrage, dass dies alle Unterlagen zum Thema seien.

CGN erklärte auf Nachfrage, dass die „Slalomflüge“ nie ein Sicherheitsproblem waren.



2.6  Die unrühmliche Rolle der Fluglärm-
 kommission FLK



Der Aufgabe ein wichtiges Bindeglied zwischen Bevölkerung einerseits und 
Genehmigungs- und Aufsichtsbehörden andererseits zu sein wird die 
Fluglärmkommission nicht gerecht. 

Sie verhindert durch ihre Geschäftsordnung und die darin festgelegte Geheimhaltung 
von sämtlichen Sitzungsinhalten u. -protokollen die Information der Bevölkerung.

An allen anderen deutschen Flughäfen ist dies anders.

Die Mitglieder der FLK tragen dafür Verantwortung.
Wie würden Sie im Falle einer erneuten Abstimmung votieren?

Zusammenfassung des Schreibens vom 2.10.24 an die Mitglieder der Fluglärmkommission

Schreiben siehe Webseite



2.7 Gespräche mit der Politik

Gespräche mit der CDU 

• 12.12.23 

   Björn Franken (Hennef), Martin Lucke (GL, Rösrath) 

 Landtag Düsseldorf (u.a. H. Meiners u. H. Stephan)

• 14.10.24 Martin Lucke, Kreistagsbüro (GL) (u.a. H. Freund u. Herr Stephan)



siehe auch Webseite



2.8 Nachtflugregelung 2030

• Grundlage

• Mediation /Bürgerbeteiligung  versus Verwaltungsverfahren

   (Verfahren vergleichbar mit Stuttgart 21 mit Schlichter)

• Bürgermeister haben Verfahren zugestimmt

• Fluglärmkommission hat Beschluss gefasst

• Vertreter des Verkehrsministeriums blockiert

Unterlagen zur MV/19970929_Neuregelung-d.-Nachtflugbeschraenkungen-6.pdf


Top 3
Das PBN Abflugverfahren

Performance based Navigation



Top 4
Mitglieder und Mitgliedsbeiträge

Fragen der Mitglieder



Top 5
Neuwahl des Vorstandes

Bericht des Rechnungsprüfer  Gerd Volberg

Unterlagen zur MV/Gerd Volberg.pdf


Top 5
Neuwahl des Vorstandes

Versammlungsleiter bestimmen

Entlastung des Vorstandes
Kandidaten für Vorstandsposten
Neuwahl des Vorstandes
DaBR



Top 5
Neuwahl des Vorstandes

Neuwahl des Kassenprüfer



Top 6
Verschiedenes



Danke für Ihre Aufmerksamkeit

•Mitglied werden - gegen den 
Fluglärm!

 

• Bürgerverein Fluglärmschutz Rhein-Berg e.V.
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